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UN'AVVENTURA
NELLA STORIA
CON IL C-41
DAKOTA

Immaginate diavere 17 anni e difare amicizia,

chiacchierando al Fly Party, conil pilota di uno

splendido Dakota, e di essere invitato a “dare una

mano” nel tempio inglese del volo e dei motori,

I'aerodromo di Goodwood. Il pagamento? In volo...

Luca Ocretti Non avrei mai pensato che quell'incontro al Fly Party
avrebbe portato a un’esperienza cosi emozionante,

che avra per sempre un posto nel mio cuore e nei miei
ricordi. In quel raduno dove centinaia di piloti e appassio-
Dakotaunasplendi-  natidiaviazione storica hanno modo diincontrarsi, c’'era
daJaguarHK120  un ospite speciale, il classico “attiratore di sguardi”, un
roadster completail  C-41A Dakota, la versione del DC-3A convertita per tra-
display statico peril  sporto VIP. Fu infatti ordinato dall'lUSAAC (US ARMY AIR
concorsodi  CORPS) nel 1938 e consegnato I'11 settembre 1939 al
eleganza  “First Staff Squadron” di Bolling Field (Washington DC),

Accanto al nostro

dove il Generale Hap Harnold lo fece convertire (insieme
adunaltro C41, tutt’'oravolante con marche N41HQ) per
essere utilizzato nel trasporto del suo staff. Ruolo che
svolse senza mai lasciare il continente americano e ac-
cumulando 2739 ore divolo prima dell’acquisto da parte
di Alaskan Airlines, nell’aprile del 1945. Una rapida inter-
vista ai piloti, centinaia di foto e nasce un’amicizia che
mi segnera per sempre. Lamicizia & con Steve, il pilota,
che mi ha dato la possibilita di diventare parte dell’equi-
paggio in un eventoincredibile nellagrande terra diavia-
zione storica, I'Inghilterra. E cosi, 17 anni, una macchina
fotograficain mano e tanta curiosita, senza sapere bene
cosa mi aspettava sono partito, avendo organizzato tut-
toin pochigiorni, sapendo solo: “dove, cosa e quando”.
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Goodwood, Freddie March
spirit of aviation, 12-15
seftembre 2019

Quasinoncicredo, unavoltaentrato, diessere davvero
al Goodwood Aerodrome, splendido aeroporto costru-
ito negli anni della Seconda Guerra Mondiale per la RAF
e circondato dal famoso circuito automobilistico, sede
del “Goodwood Festival of Speed”: aerei storici ovunque
e i in mezzo “Hap Penstance”, il Dakota. Si prospettano
tre giorni di mostra statica e di voli con passeggeri, e do-
ve ¢’ posto posso inserirmi io. Il primo volo? Indimen-
ticabile, sia per 'emozione, sia perché non siamo stati
soli. Checklist, seguita rigorosamente in ogni suo punto,
startup, rullaggio. Siamo allineati alla pista 24 quando la

potenza dei due Pratt e Whitney R-1830-21 da 1200 ca-
valli 'uno viene scatenata, 20 Kts, la coda si alza, 30, 40,
60, 84 Kts... con una leggerezza quasi impensabile per i
suoi 10.000 kg siamo in volo su 80 anni di storia e di av-
venture. Mai salito su un Dakota, mai visto uno Spitfire e
mi trovo in volo su un Dakota in formazione con uno Spi-
tfire! Pochi minuti dopo il decollo sulla nostra ala destra
si affianca infatti un Tr.9, la versione biposto del famo-
sissimo caccia inglese, protagonista della Battaglia d’In-
ghilterra, che citiene compagnia in ala per alcuni minuti.
La mostra statica nella quale siamo coinvolti si svolge in
un’area dedicata tra una delle piste divolo, il Goodwood
Aerodrome ha ben tre piste con orientamenti diversi, e
il circuito automobilistico. Molti degli aerei partecipanti
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Il biplano
acrobatico Bucker
Bu-131B Jungman

Al concorso
partecipaanche
questo C-47 conle
insegne dell'87th
Troop Carrier
Squadron

sono gia arrivati, altri atterrano mentre noi sistemiamo
il Dakota al meglio, perché possa rendere nel modo mi-
gliore alla vista di giudici e appassionati. Tra i tanti par-
tecipanti al concorso, oltre ad un altro Dakota reduce
dal D-Day e dall'operazione Market Garden, troviamo
vari modelli di Tiger Moth e Gipsy Moth, oltre ad un Fair-
child Argus 3 del 1944, un Bucker 133-CJungmeister del
1940, un FW44 Stiegliz, un Klemm 35, un Luscombe Sil-
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vaire 8E, un Pilatus P2 e altri ancora. Il “Freddie March
Spirit of aviation” &, appunto, un concorso di eleganza
per aerei d’epoca, al quale ogni anno partecipano alcuni
deivelivoli pit rari che gli appassionati di aviazione stori-
capossanoammirare. E strano per me essere a un simile
evento non come semplice visitatore, come son abitua-
to a fare, ma come parte dell’equipaggio di uno di quei
mezzi che hanno fatto la storia. Con addosso la tuta da

volo miaggiro tra quei velivoli con gli orgogliosi piloti che
raccontano le storie piu affascinanti, elencando caratte-
ristiche tecniche e peculiarita.

Spettacolo in cielo e a ferra
Altramonto diuno di quei giorni ricchi di emozioni, im-

pegnato a gestire il flusso di visitatori che vuole sapere

qualcosa in pili di “Hap”, un suono che molti appassio-

nati riconoscono subito attira I'attenzione di tutti: I'ac-
cendersidel Rolls Royce Merlin di uno Spitfire. Non uno
qualunque, & lo Spit MH434 del famoso Ray Hanna, sul
quale ho avuto l'opportunita di salire in cabina il giorno
prima. Tre leggende del cielo volteggiano sopradinoitra
inseguimenti e manovre acrobatiche, uno Spifire e due
Mustang, “Contrary Mary” e “Miss Helen”. Nelle giorna-
te sialternano visite a bordo con momenti di puro relax,

L'addestratore
Pilatus B2 utilizzava
unafusolieraeil
carrello derivatidal
Bf109,ilmotore erail
12 cilindri invertito
Argus AS 410 da 475
hp, lalainlegno per
risparmiarei
materiali considerati
strategici come la
legaleggera

Il decollo da
Goodwood:idue
Garmin GTN-750
consentono una
gestione sicuradel
velivolo in qualsiasi
condizione meteo,
ancheinIFR
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Il mio primo volo con un Dakota lo faccio inizialmente conuno Spitfire Tr.9 in ala:
impossibile chiedere dipiu

S ‘

Goodwood é un luogo storico per

i moftori, sia in cielo che in pista:
I'aerodromo ospita gli aerei che
hanno fatto la storia e I'autodromo é
il palcoscenico per le piu belle gare
di auto d‘epoca al mondo

Il bellissimo Spitfire e allora dalla cabina del Dakota posso ammirare il cir-
[XMH434, cuito e le gare tra alcune delle auto e moto d’epoca piu
appartenutoaRay  rare.Unadiquelleautoeappositamente parcheggiataa
Hanna, éforselo  fianco al Dakota per tuttiigiorni diesibizione, si tratta di
Spitpitfamoso  unaJaguarXK120 che senza dubbio aiuterala presenta-
oggiincondizionidi  zionedi“Hap” aigiudici. Sinceramente non miero posto
volo: quasiintegral-  questo problema prima dell’ultimo giorno di Revival,
mente originale, ha  ero infatti, come tutto I'equipaggio, gia felice di essere
partecipatonel1967  Ii, importava poco del concorso... del quale siamo pero
alleriprese delfilm  siamo risultati vincitoril Ma non e corretto dire “siamo”,
“TheBattleof inrealtasarebbegiustodire “e”.Si, perchéaconquistare
Britain”  tuttiigiudici, nellasua eleganza, & stata lei, “Hap”.

Le fre piste incrociate sitrovano all'interno del celebre
circuito automobilistico di Goodwood

Il rientro a Coventry

Lultimo giorno arriva inesorabile, e con lui il brutto
tempo. In tutti i tre giorni di mostra statica siamo stati
accompagnati da caldo e sole, ma durante i preparativi
per la partenza la lettura dei METAR indica una situa-
zione in peggioramento a nord, proprio dove si trova la
nostra destinazione: Coventry. Laeroporto di Coventry

Il TF51-D biposto “Contrary Mary” del 1944, motorizzato
conilRolls Royce Packard Merlin V1650-7 da 1.390 hp




Ai comandi del
C-41lucidato a
specchio, chissa se
ungiorno...

& infattila “casa” inglese di “Hap”. Fortunatamente, per
volere diRichard, il proprietario, Hap & stata equipaggia-
ta, oltre che con tutti i comfort interni come un tempo,
anche con un’avionica avanzata. La spina dorsale delle
capacita “tecnologiche” di Hap sta nell'installazione di
due Garmin GTN-750, due display Moving Map con la
possibilita divisualizzare il meteo eil traffico ADS-B, oltre
apermetterelavisione delterreno e lanavigazione suun

display, mentre si utilizza l'altro per monitorare diverse
attivita e parametri, come la visualizzazione di informa-
zioni meteo, notam ecc. Entrambe le unita sonoin grado
di fornire una guida di approccio ILS categoria 1. Visto
che la visibilita a Coventry é bassa (e prevista ulterior-
mente in calo) si decide difermarcia pranzo, aspettando
un miglioramento per il pomeriggio. Miglioramento che
arrivaeciconsente didecollarealle 16.50. Lequipaggio &
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composto unicamente da me, i due piloti e un passegge-
ro loro amico. Tutto il volo, in parte IFR, lo osservo dalla
cabina di pilotaggio, ben sistemato dietro al sedile del
pilota ai comandi. Emozionante e istruttivo, per un pi-
lota della domenica come me, sentire le comunicazioni
e tutte le procedure ripetute a voce da due piloti come
Steve e Kath, che insieme contano oltre 40.000 ore divo-
lo. Ho tutto da imparare e molte foto da fare, non perdo

Decolla I'elegante addestratore tedesco Klemm KL-35B con motore Hirth e il
caratteristico treno principale carenato, l'abitacolo anteriore & stato chiuso peril

volo monoposto

Perfettamente restaurafo e

mantenuto in condizioni spettacolari,
il C-41A Dakota “Hap Penstance” si é
aggiudicato il concorso di eleganza
“Freddie March spirit of aviafion”
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neanche un secondo ad osservare ogni minuzioso check
e ogni singola azione, fatta con un’accuratezza maniaca-
le. Dopo qualche minuto in IFR, davvero impressionante
visto dal cockpit, per uno come me che non lo ha mai
vissuto, proseguiamo il volo in VFR fino all’atterraggio.
Fortunatamente la pista di Coventry & in una zona di bel
tempo: noi, infatti, potremmo effettuare un avvicina-
mento IFR, ma la pista dispone solo delle luci PAPI. Virata
base, finale, atterraggio. Dopo il parcheggio in hangar,
insieme ad un altro Dakota non in ottime condizioni, sa-
luto “Hap” con la promessa di rivederci. Un giro intorno,
qualche ultima foto e la porta dell’hangar si chiude. So
che non é stato un addio, piuttosto un arrivederci. | pro-
getti del proprietario sono infatti tanti, e le possibilita di
volare su Hap probabilmente arriveranno in futuro. Un
futuro fatto di cielo, perché quel Dakota vola da 80 anni
e, sicuramente, continuera a farlo, continuera a fare la
cosa per cui & nato dalla sapiente mente di Arthur Ray-
mond, progettista della Douglas.

In finale su Coventry, approfittando di unatregua del
maltempo
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Da sinistra: Richard
Martin di Golden
Age Tour, il
proprietario, io,
Steve eKath
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